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OPIS TECHNICZNY

Do projektu organizacji ruchu na czas przebudowy obiektu mostowego w miejscowosci
Zgtowiaczka w ciggu drogi powiatowej nr 2919C Zydowo - Zglowiaczka —

Wiktorowo

1. Podstawa opracowania

e Zlecenie Zamawiajacego.

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
rozporzadzeniem (Dz. U. z 2017 poz. 784)

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2023.0.1047)



2. Charakterystyka drogi i warunkéw ruchu.

2.1 Lokalizacja.

Przedmiotowy most zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej nr 2919C Zydowo - Zglowiaczka
— Wiktorowo nad rzeka Zglowiaczka w gminie Lubraniec, powiat wloctawski, wojewodztwo
kujawsko-pomorskie

2.2. Cel i zakres.

Celem jest poprawa warunkow technicznych drogi na wskazanym powyzej odcinku, majgc na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ptynnosci ruchu poprzez przebudowe czesci
jezdnej mostu polegajaca na wydzieleniu kap podporeczowych bez zmiany szerokos$ci mostu, bez
zmiany $wiatta mostu, bez zmiany rzednej spodu mostu, bez zmiany powierzchni i bez zmiany
ustroju nos$nego, planuj¢ si¢ takze przebudowe¢ dojazdéw do mostu, i wykonanie elementéw
wyposazenia oraz elementow brd na moscie w postaci barierporeczy ochronnych U-14a

2.3. Dane techniczne dotyczace warunkow ruchu:

- most znajduje si¢ w ciggu drogi powiatowej

- most znajduj¢ si¢ poza obszarem zabudowanym

- na odcinku wykonywania robot obowiazuje istniejace ograniczenie predkosci do 60 km/h

- ruch pieszych odbywa si¢ po jezdni i po poboczach

- wystepuje ruch lokalny oraz sporadyczne pojazdy cigzarowe (zaopatrzenie)

2.4 Podstawowe parametry techniczne drogi:

Na rozpatrywanym odcinku drogi powiatowej wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Szerokos¢
jezdni wynosi 5,5 m z poszerzeniem na tuku przed mostem i na moscie do 6,5 m. Projektuje si¢ na
tuku przed mostem wykonanie poboczy utwardzonych o szerokosci 0,75 — 1,5 m. Przewidziano

wykonanie poboczy thuczniowych ze wzgledu na trudne warunki o szerokosci 0,5-0,75 m.

3. Zakres planowanych robot.

Wprowadzenie czasowe] organizacji ruchu zwigzane jest z konieczno$cig przebudowy istniejgcego
mostu. Zaprojektowano prowadzenie prac przy potéwkowym zamknigciu przedmiotowego odcinka

drogi. Dla ruchu nalezy pozostawi¢ min. 2,75 m.pi

4. Opis projektowanego rozwiazania.
W zwigzku z prowadzeniem robot na w/w odcinku drogi nalezy wprowadzi¢ czasowg organizacje
ruchu, ktora polega¢ begdzie na wprowadzeniu oznakowania informujgcego uczestnikow ruchu o

robotach drogowych i  wprowadzonych w zwigzku z tym ograniczeniach. Projektowane



oznakowanie ma za zadanie odpowiednio wczesniej uprzedzi¢ kierujagcych pojazdami o
wystepujacych utrudnieniach w ruchu.

Schemat nr 1a / 1b —roboty na jezdni prawej/lewej przy wykonywaniu robot z zabezpieczeniem
pionowego uskoku. Ruch jednostronny sterowany sygnalizacjg $wietlng.

Miejsce prowadzenia robot zabezpieczy¢ tablicami informujgcymi o ograniczonej skrajni U-21a/U-
21b ustawionymi minimum co 10,0 m wzdluz catego odcinka objetego robotami, od strony najazdu
ustawi¢ zaporg kierujaca U-3d natomiast zwezony odcinek nalezy zakonczy¢ zaporg U-20b. Zapore
U-3d nalezy wyposazy¢ w $wiatla ostrzegawcze barwy zo6itej U-35 rozmieszczone w odstepach nie
wiekszych niz 3,0 m wlaczonymi przez caly czas trwania prac bez wzgledu na warunki
atmosferyczne i por¢ dnia. Zapory U-3d nalezy poprzedzi¢ tablicami informujacych o ograniczone;j
skrajni U-21a/U-21b ustawionych ze skosem. Przewidziano odcinek wygrodzenia o dtugosci 297
m. Dojazdy do miejsca prowadzenia robdt oznakowaé nastepujacymi znakami: znakiem B-25
,zakaz wyprzedzania” oraz znakiem B-33 , ograniczenie predkosci do 50 km/h”, nastepnie znakiem
A-14 ,roboty na drodze” wyposazonym w $wiatto ostrzegawcze barwy zottej U-35, znakiem A-12b
»Zwezenie jezdni prawostronne” lub A-12c ,,zwezenie jezdni lewostronne” wraz ze znakiem A-14
,roboty na drodze” i A-29 ,,sygnaty $wietlne”, po nim nalezy dostawi¢ znak A28 z A30 i tablicg T-
12 podtuzny uskok i ustawi¢ sygnalizator S1. Zakazy wprowadzone znakami B-25 oraz B-33
zostang odwotane skrzyzowaniem i znakiem B-42. Ruch bedzie odbywat si¢ wahadtowo i
sterowany bedzie sygnalizacja $wietlng. W przypadku zatoréw nalezy wprowadzi¢ reczne
sterowanie ruchem przez osoby z odpowiednimi uprawnieniami.

Dla ruchu pozostawi¢ min. 2,75 m. Szeroko$¢ 2,75 m nalezy uzyska¢ z istniejacej jezdni lub
cze$ciowo z istniejgcej jezdni a cze$ciowo z dostosowania pobocza i kapy do ruchu, sposéb zalezny
jest od wykonawcy robot.

Schemat nr 2a / 2b — roboty na moscie na czesci prawej/lewej przy wykonywaniu robot z
zabezpieczeniem pionowego uskoku. Ruch jednostronny przy potowkowym zamknigciu

Miejsce prowadzenia robot zabezpieczy¢ tablicami informujgcymi o ograniczonej skrajni U-21a/U-
21b ustawionymi minimum co 10,0 m wzdtuz catego odcinka objetego robotami, od strony najazdu
ustawi¢ zapore kierujaca U-3d natomiast zwezony odcinek nalezy zakonczy¢ zaporg U-20b. Zapore
U-3d nalezy wyposazy¢ w $wiatta ostrzegawcze barwy zottej U-35 rozmieszczone w odstgpach nie
wigkszych niz 3,0 m wilaczonymi przez caly czas trwania prac bez wzgledu na warunki
atmosferyczne 1 pore dnia. Zapory U-3d nalezy poprzedzi¢ tablicami informujacych o ograniczonej
skrajni U-21a/U-21b ustawionych ze skosem. Przewidziano odcinek zamknigcia o dtugosci 40 m.
Dojazdy do miejsca prowadzenia robdt oznakowaé nastepujacymi znakami: znakiem B-25 ,,zakaz

wyprzedzania” oraz znakiem B-33 ,,ograniczenie pr¢dkosci do 50 km/h”, nastgpnie znakiem A-14



,foboty na drodze” wyposazonym w $wiatlo ostrzegawcze barwy zoltej U-35, znakiem A-12b
»Zwezenie jezdni prawostronne” lub A-12c¢ ,,zwezenie jezdni lewostronne” wraz ze znakiem A-14
,foboty na drodze”. Po sfrezowaniu nalezy dostawi¢ znak A28 z A30 i tablicg T-12 podtuzny
uskok. Zakazy wprowadzone znakami B-25 oraz B-33 zostang odwotane skrzyzowaniem i znakiem
B-42. Ruch bedzie odbywal si¢ wahadlowo. W przypadku zatorow nalezy wprowadzi¢ rgczne
sterowanie ruchem przez osoby z odpowiednimi uprawnieniami.

Dla ruchu pozostawi¢ min. 2,75 m. Szeroko$¢ 2,75 m nalezy uzyskac z istniejacej jezdni lub
cze$ciowo z istniejgcej jezdni a cze$ciowo z dostosowania pobocza i kapy do ruchu, sposéb zalezny

jest od wykonawcy robot.

5. Sygnalizacja Swietlna

W trakcie budowy planuje si¢ ruch wahadtowy sterowany trojstopniowa sygnalizacja swietlng.
Przyjeto dlugos¢ drogi ewakuacji 327 m.

Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:

" =te: + te(i.) - ta(i.])

gdzie:

t.; - czas trwania sygnatu z6ltego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto te;=35),

te(i,j) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,

tq(i,j) - czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

LGDH,
te(i,j) = v, (D)
gdzie:
le(i,]) - dtugosc¢ drogi ewakuacji (przyjeto le(i,j) = 297+ 15,0 + 15,0 = 327m;
I, - dlugos¢ pojazdu wraz z bezpiecznym odstgpem (przyjeto |, = 16,0 m);
Ve(i) - predkos¢ ewakuacji (przyjeto Ve(i) = 30 km/h = 8,33 m/s).
te(i,j) = [(327+16)/8,33)] = 41,25

natomiast

20,3, j) + 1,5
i = DTS

l4(i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem i
(przyjeto 14(i,j)=15,0 m);

a - zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego (przyj¢to a = 3,5

gdzie:

m/s?).



ta(i,J)) ='=3,0s

wiec:

ta™"=3,0+41,2 30=412s - przyjeto tn =43 s

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=30 s, dlugos¢ cyklu T=143 s, czas miedzyzielony tn=43 S.
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6. Uwagi koncowe:

— Znaki drogowe projektowane nalezy zastosowac o jedng klas¢ wyzsze niz wystepujace w stalej
organizacji ruchu, nalezy zastosowaé znaki D duze zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegd6towych warunkoéw technicznych dla znakow
1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm). Generacja folii lica znakoéw min.
typu 11.

- Parametry techniczne, sposob ustawiania oraz podstawowe wymiary projektowanych wszystkich
znakow 1 tablic nalezy wykona¢ z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181, z pozn. zm). Wysokos$¢ umieszczania tarcz znakéw na poziomie min. 2,2 m.

— Kierowanie r¢czne ruchem moga wykonywac osoby przeszkolone i do tego uprawnione. Ubidr
osoby uprawnionej do kierowania ruchem powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniem MSWiA z dnia
18 lipca 2008r. (Dz.U.08.132.804),

— Obowiazek utrzymania zgodno$ci oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie
nalezytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na Wykonawcy robot.— Za zgodnos¢
oznakowania ze schematem pokazanym w tym opracowaniu, jego kompletnos$¢ oraz odpowiednie
zabezpieczenie miejsca wykonywania robot na caly czas trwania robot odpowiada kierownik
budowy.

— Wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania robot
powinny by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak 1 w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie
przez caty okres trwania robot,

— Znaki proponowane w tymczasowej organizacji ruchu nalezy ustawi¢ w takich odleglosciach, aby
nie zastaniaty znakow istniejacych,

— Osoby pracujace w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg koloru
pomaranczowego wyposazong w elementy odblaskowe,

— Znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu umieszczone w zwigzku z robotami powinny by¢
usunigte niezwloczne po ich wykonaniu.

— O utrudnieniach w ruchu skutecznie poinformowaé zainteresowane podmioty, przewoznikoéw,
odpowiednie stuzby tj. Straz Pozarna, Policje, Pogotowie Ratunkowe oraz mieszkancéw.
Informacj¢ przekaza¢ przez lokalne mass media oraz poprzez radio CB kierowcom samochodow

cigzarowych w celu ich dalszego, wzajemnego komunikowania si¢ i ostrzegania o utrudnieniach



Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej org. ruchu — 2025 r.

Przewidywany termin usunie¢cia oznakowania — 30.05.2026r.

przy czym o wprowadzeniu niniejszej organizacji ruchu oraz o przywrdceniu oznakowania do stanu
pierwotnego nalezy powiadomi¢ z co najmniej 7 dniowym wyprzedzeniem:

Starostwo Powiatowe we Wioctawku

KMP Policji we Wioctawku

Stuzby Ratownicze: Straz Pozarna, Pogotowie Ratunkowe

Lokalne media, spotecznos¢

Opracowal: mgr inz. Karol Kobiela



